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@ Vantile fur Brennkraftmaschinen 

Die Erfindung betrifft Ventile, vorzugsweise AuslaSventi-. 
Ie« deren kennzeichnenden Merkmale diese befShigen, er-^ 
hdhten themnischen Arbeits-Bedingungen standzuhalten, 
als Beitrag zur Darstellung einer Motorengattung von be< 
senders hoher Effektivit3t und Wirtschaftlichkeit deren 
Verbrennungsriume hoch warmeisoliert sind, und das Tern- 
peratumiveau des ganzen Prozesses, gegenuber (was- 
ser-)gekQhlten Brennraumen« entsprechend hdherist. 
Die Ventilkonstruktionen sind darauf gerichtet, die unver- 
meidlich in den Ventilteller eindringende Wirmemenge (• 
Kapazitat) durch DGnnwandigkeiten der betroffenen Ober- 
flichen drastisch zu begrenzen und elne Warme-Akkumulie- 
rung bzw. einen Wirmestau zu hindem, indem die in die 
dOnne Wand elngedrungene Hochtemperatur unmlttelbar 
■ wieder, wShrend der Ansaug- und Verdichtungstakte, dem 
betrSchtlichen Temperaturgefalle unterliegend, dutch Kon- 
vektion und Strahlung an die turbulente Frischluft bzw. La- 
dung ubergeht Im Wechsel urn eine akzeptable i\/litteltem- 
peratur. 
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PatentansprQche HerkommlicherfolgtdieBegrenzungderBetriebstem- 

peraturen von (AuslaB-)Ventilen vorwiegend durch die 

1. Vcntile fiir Brennkraftmaschinen. die befahigt Warme- Ableitung aus dem VentUteUer uber die Venm. 
sind unter erhShten thennischcn Bedingungen zu sitz.Ringfltche.beigescWo!»enem(ai^^^ 

arbeiten als Beitrag zur DarsteUung einer Moto- 5 indembeiderKonstniktiondesZjdmderkopfesderKflhI- 

rengattiiig von besonders hoher Effektivitat und raum, brw. das Kfihlmittel. na6gUchst nahe und rundum 

Wirtschafdichkeit deren Verbrennungsriume (-strdmendX an den Ventilsitz herangeffllfft wd Bei 

hoch - warmeisoliert sind. und das Temperaturni- warrae-isoUerten Verbrennungsi^umen ist die KQWung 

veau des ganzen Prozesses. gegenOber bei bzw.WameabfOhningQberdenVentilsitehmfa^ 

(wasser-) gekOhlten Brennraumen, entsprechend lo dieVentilemussenentwederausememWerkstoffbeste- 

heher ist, die dadmch gekennzeichnet sind. daB hen. welcher bei hohen Temperaturen ihre Funktions- 

die dem Verbrennungsraum zugewandten Fiachen ttichtigkeit garantieren. was durch die Entwicklung von 

der Ventilteller jeweils uhrenglasartig als dton- Ventilen auf der Basis neuerer Keramik-Techniken ver- 

wandige kugelkonvex gewdlbte. am Tellerrand ge- suchtwird,oderaufderStahl-Basis.wobeidieVentil-lCon- 

faBte Scheiben ausgefOhrt sind, wobei die Verbin- is struktion darauf gerichtet ist. die unvermeidhdi in das 

dung vom Sdiaft zum TeMerrand (Ventilsitz) ver- Ventilteller eindrmgende Warme(-KapazitatX durch 

schiedenartig sein kann: unmittelbar kegeUg aus DQnnwandigkeiten ihrer Oberflachen drastisch zu be- 

dem Ventilschaft ausgepragt (Fig. 3. 4, 5). ohne, grenzeu, und sowohl ihre Akkumuh^nmg, als auch die 

Oder mit distanzierter thermischer Abschirmung Ausbreitung zum Ventd-Sit?, -Schaft, Vendlf^ng zu 

mittelsdunnwandigerBlechverkleidungdesTeUer- 20 h!ndeni.umzuen:eidien.dieemdnngendeHochtempera- 

rflckens (Fig. 1\ oder scheibenartig ausgepragt. mit tur in den dflnnen Wanden nur kurz zu bmden, imd 

entsprechend kegeUger Blechverkleidung des Tel- wShrend der Ansaug- und Verdichtungs-Talrte, dem be- 

lerrttckens OTtg. 2 u. 6), oder der VentUteUer ist ganz trachtIichenTemperaturgefalleunterliegend,durchKon- 

aus hinreichend dimensionierten hochwarmfesten vektion und Strahlung an die relativ kOhle Fnschluft 

BIechengeformt(Flg. 7). 25 flberzugehen,unWechselumeineakzeptableMitteltem- 

2. Ventile nach Anspnich 1, dadurch gekennzeich- peratur. Eine konsequente Erganzung der thermischen 
net, daB eine protegierte Warmeableitung vom Endastung des VentilteUers ist durch die Vakuuierung der 
Ventilsitz zum Ventilschaft bis zur Ventilfuhrung entstehendenHohlraumezuerreichen,umjeglicheWar- 
durch hoch-warmeltttende Metall-Einlagen mekapazitat und konvektive Warmeabertragung emer 
(Fig, 4), oder, auf bekannte Weise, indem der hohle 30 eingeschlossenenLuftzuvermeiden. 

Ventilkdrper natriumgefflUt ist, zustandekommL Die verschiedenen LdsungsmogUchkeiten dieser Auf- 

3. Ventile nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- gabensteUung sind in den Patentansprfichen 1 bis 5 
net. daB diese zweiteilig ausgefiihrt sind, indem der kennzeichnend beschrieben. „ „ ., . . 
VentHteller mittels einer geeigneten Schraubver- Die Erstellung der erfindungsgemaBen Ventile ist em 
bindung mit Ventilschaft verbunden ist (Fig. 1, 2, 3. 35 wesentlicher Beitrag zur Entwicklung einer Motoren- 
5 y 7\ gattung, bei welcher durch den WegfaD der aufwendi- 
4 VeiitUe nach beliebigen AnsprQchen. dadurch ge- gen und unrentablen Einrichtungen zur FlussigkeitskOh- 
kennzeichnet. daB geeignete AbstOtzungen die lung der Motoren, samt den RQckkiihl-Einnchtungen 
DQnnwandigkeit der uhrenglasartig gewdlbten der KOhmOssigkeit, entsprechend ca. 25% des B^^^^^ 
Ventilteller-Abdeckungenbegflnstigen. 40 Warmeumsatzes, hiervon mindestens 15% m effekUve 
5. Ventile nach beliebigen AnsprOchen. dadurch ge- Leistung umgesetzt und nuUbar gemacht werden, was 
kennzeichnet, daB die durch DichtschweiBungen zusanunen mit anderen MaBnahmen zur Minderung der 
entstandenen Hohlraume der Ventilteller hoch-va- Kraf tstoff-Verbrauche dieser Motoren far den mdividu- 
kuuiertsind. eUen Massenverkehr, erne geradezu wirtschaftspohu- 

45 scheBedeutimghat 

Beschreibung Die erfindungsgemaBen Ventile sind in mehreren 

AusfOhrungsbeispielen in den Fig* 1 bis 7 zeichnerisch 

Die Erfindung betrifft die konstruktive Gestaltung dargestellt In alien Beispielen sind die dem Verbren- 

von Ventilen. die befahigt sind unter erhdhten thermi- nungsraum zugewandten Fiachen der Ventilteller als 

schen Bedingungen zu arbeiten, zur DarsteUung einer 50 dOnnwandige, uhrenglasartige, hochwarmfeste Schei- 

Motorengestaltung von besonders hoher Effektivitat ben ausgefOhrt, welche zufolge ihrer kugel-konvexen 

und Wirtschaftiichkeit, deren Verbrennungsraume Kriimmung enorm formstabil smd, und zusatzhch abge- 

hoch-warmeisoliert sind, und das Temperaturniveau des stutzt sein kdnnen. Die Fig. 1, 2, 3, 6 u. 7 zeigen, daB 

ganzen Prozesses, gegenflber bei (wasser-)gektthlten Ventilteller und Schaft auch geteilt, und mittels geeigne- 

Brennraumen, entsprechend hoher ist 55 terVerschraubung verbunden sein kdnnen: 

Ffir die Weiterentwddung der Brennkraftmaschinen, Die Obergange vom Ventilschaft zum Tellerrand 

insbesondere fflr Fahrzeuge des individuellen Massen- (Ventilsitz) k6nnen sowohl. wie Fig. 4 u. 5 zeigen. unimt- 

verkehrs, mit dem Ziel. die Effektivitat und Wirtschaft- telbar kegelig aus dem Schaft herausgepragt sein, als 

lichkeit weiter zu verbessem, bieten sich derartige Ver- auch bei geteilten Ventil-AusfQhrungen wie m den 

brennungsverf ahren an, deren Optimierung auf der 60 Fig. 1 u. 3, kegelig. oder wie in den Fig. 2 u. 6. scheiben- 

Warme-Isolierung der Brennraume beruht, indem bei artig. wobei in den Fig. 1, 2 u. 6 dflnnwandige Blechver- 

vergleichsweiser Leistung, im Brennraum, eine geringe- kleidungen auch die Rflckseite der Ventilteller vor pn- 

re Kraftstoffmenge in Warme umgesetzt wird, weil der marem Warmekontakt schtttzen. Begflnstigte Warme- 

(sonst) un Kahlmittel aufgenommene und abgefOhrte ableitungen vom Ventilsitz zur VentilfQhrung des Schaf- 

Warme-Anteil nicht mehr am ProzeB teilnimmt, trotz- 65 tes, teils mittels hoch-warmeleitender Metall-Enlagen 

dem ist das Temperaturniveau, infolge der Isolationen. siehe Fig. 4, oder, auf bekannte Weise, mittels Natrium- 

nicht unerheblich hSher, und die Ventile mQssen diesen FQUung siehe Fig. 5. Die Fig. 7, AusfQhrung des ganzen 

exponierten Verhaitnissen angepaflt sein. VentilteUers in Blech. 
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Abstract of DE3625590 

The invention relates to valves, preferably exhaust valves, the characterising features of which enable 
them to withstand high working temperatures, as contribution to the presentation of a type of engine 
with particularly high efficiency and economy, the combustion chambers of which are highly heat- 
insulated and in which the temperature level of the entire process is correspondingly higher compared 
to (water-) cooled combustion chambers. The valve designs are directed towards drastically limiting the 
amount of heating (heat capacity) inevitably penetrating the valve discs through the thin walls of the 
affected surfaces and to preventing an accumulation or build-up of heat, in that the high temperature 
penetrating into the thin wall, subjected to the considerable temperature drop during the intake and 
compression strokes, by convection and radiation passes immediately back into the turbulent fresh air 
or charge, fluctuating about an acceptable mean temperature. 
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